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Bahnprojekt UiIm-Augsburg
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Die tiirkisfarbene Variante ist eine reine Neubautrasse.

Turkis ist eine sehr direkte Verbindung der beiden
Stadte Ulm und Augsburg. Dieser Vorschlag kreuzt die

A8 auf Héhe der Rastanlage Burgauer See. Bei Worle- 6 Tunnel mit einer Gesamtlange von 6 Kilo-
schwang verlduft die Trasse auf einer langen Talbrlicke. metern

Bei dieser Variante ist kaum Biindelung an bestehende e Fahrzeit direkt: 23 Minuten
Infrastruktur wie StraRen maglich, lediglich entlang der e Fabhrzeit (iber Giinzburg: 38 Minuten

Autobahn 8 ab Hohe Streitheim bis zur Anschlussstelle
Neusal.
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Der tiirkise Streckenvorschlagist eine von vier Varianten,
mit denen das Projektziel - die Reduzierung der Fahrzeit -
erreicht werden kann. Alle méglichen Vorschlage miissen
sich auch an ihren Auswirkungen auf Mensch und Natur
messen lassen. Dabeiist klar: Den perfekten Streckenver-
lauf gibt es nicht.

Auf www.ulm-augsburg.de finden Sie den obigen Aus-
schnitt als interaktive Karte. Dort konnen Sie die Grobtras-
sierungen genauer betrachten. AuRerdem steht Ihnen eine
Zeitleiste zur Verfligung, mit der Sie die abgelaufenen
Phasen und deren Ergebnisse darstellen konnen.

Daneben finden Sie dort zahlreiche Informationen zur
Neubaustrecke Ulm-Augsburg, Chancen und Ziele des
Vorhabens fiir die Region und Europa sowie den bisheri-
gen und weiteren Verlauf des Grol3projekts.




