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Arriva wil beloftes stoptreinen

FRITS POELMAN

ASSEN/GRONINGEN Arriva wil de
noordelijke zorgen over de stop-
treinen naar Zwolle wegnemen
door zijn beloftes ‘langjarig’ vast te
leggen met het Rijk of in bestaande
concessie.

Groningen, Friesland en Drenthe
zijn bezorgd over de mogelijkheid
dat Arriva de stoptreinen Gronin-
gen/ Leeuwarden - Zwolle eind 2025
overneemt van NS. Dat kan gebeu-
ren als het kabinet deze routes uit
het zogeheten hoofdrailnet haalt.
Op basis van nieuwe Europese re-
gelgeving (open toegang tot het

spoor) heeft Arriva op eigen initia-
tief een plan ingediend voor (meer
en snellere) stoptreinen. Dat plan
bestempelt de Autoriteit Consu-
ment en Markt als realistisch.

Geeft het Rijk toestemming, dan
blijft NS boven Zwolle alleen de in-
tercity’s rijden en krijgt Arriva de
stoptreinen. De regering lijkt daar
wel voor te voelen. Arriva krijgt dan
geen subsidie en Nederland heeft
door de onderhandse gunning van
het hoofdspoor aan NS geen goede
beurt gemaakt in Brussel.

De provincies zijn bang dat Arriva
onder de open toegangsregeling kan
doen en laten wat het wil. Bij open
toegang is geen toezichthouder aan-

gewezen die een vervoerder bij wan-
prestaties op de vingers kan tikken.

In brieven aan het ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat uitten
de provincies hun bezorgdheid. Ze
vrezen dat Arriva het bijltje er na een
paar jaar zomaar bij neer legt, niet
toekomt aan aangekondigde verbe-
teringen, tarieven plotsklaps ver-
hoogt of er om andere redenen een
potje van maakt.

Arriva noemt dat onzin, omdat
het daarmee in één klap zijn be-
staansrecht om zeep zou helpen. ,Bij
opentoegang kan de overheid net zo
goed kaders stellen om de gewenste
kwaliteit te waarborgen. Daar willen
we graag afspraken over maken en
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schriftelijk vastleggen

vastleggen dat we die langjarig ge-
stand doen”, schrijft Arriva nu.

Volgens directeur Anne Hettinga
kunnen die afspraken ook in de con-
cessie voor de noordelijke lijnen
worden opgenomen. Zijn bedrijf
probeerde jaren geleden al voor el-
kaar te krijgen dat de stoptreinen bij
de provincies werden onderge-
bracht, maar dat bleek toen een stap
te ver.

Het bedrijf neemt een belangrijke
zorg weg: voor de stoptreinen zullen
de reguliere OV-tarieven gelden met
alle vormen van betalen, zoals OV-
pay.,Dereiziger ervaart het alsregu-
lier openbaar vervoer.” Op de nacht-
treinen van Arriva naar Schiphol, die

ook zijn begonnen onder open toe-
gang, geldt een afwijkend systeem.

Arriva zegt dat haar dienstrege-
ling een enorme verbetering bete-
kent ten opzichte van de stoptrei-
nen van NS en hoopt dat het demis-
sionaire kabinet de modernisering
invoert. Volgens Arriva zijn haar
stoptreinen sneller (4 a 5 minuten
vanuit Groningen, 2 a 3 vanuit Leeu-
warden, maar daar komt station
Heerenveen Thialf erbij) en komen
er extra ritten in de ochtend, waar-
door de intercity niet meer hoeft te
stoppen. Ook krijgen Hoogeveen en
Meppel vier treinen per uur en ko-
men er kortere overstaptijden op de
noordelijke lijnen.

Concessie

Het treinverkeer valt nu nog onder
concessies waar het Rijk (hoofdspoor)
en de provincies verantwoordelijk
voor zijn. Het Rijk is verantwoordelijk
voor de stoptreinen en intercity’s
tussen Zwolle en Groningen/Leeuwar-
den. Groningen en Friesland zijn dat
voor de zogenaamde noordelijke
lijnen (Groningen-Leeuwarden en de
spoorlijnen naar Stavoren, Harlingen,
Eemshaven, Delfzijl, Bad Nieuwe-
schans/Leer en Veendam) en Drenthe
en Overijssel voor de Vechtdallijnen.
Daar bepaalt niet Arriva maar de
provincie of er bijvoorbeeld een wc of
eersteklas coupé in de trein komt.



