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PRO BAHN zum SPNV-Konzept der LNVG: Quantensprung im
Angebot, jedoch viele Fragezeichen zur Umsetzung

Hannover, den 11.06.2024

Am 11.06.2024 wurde das SPNV-Konzept 2030+ und 2040+ der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersach-
sen (LNVG) vorgestellt. Es beschreibt den mittel- und langfristig Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) im von der LNVG als Aufgabentrager betreuten, flichenméfig mit Abstand gréRten Teil Niedersach-
sens. Der Fahrgastverband PRO BAHN bezieht mit dieser Pressemitteilung Stellung dazu.

Fur den Fahrgastverband PRO BAHN sind die jingst vorgestellten Planungen der LNVG gegeniber heute ein
Quantensprung, was das Zugangebot im SPNV angeht. Sollten sie tatsachlich so oder sehr &hnlich umgesetzt
werden, wirde dies Niedersachsen verglichen mit den anderen Bundeslandern von einem der letzten Platze
weit nach vorne beférdern. Besonders positiv ist hervorzuheben, dass quasi auf allen Gberregionalen Haupt-
strecken ein exakter oder angenaherter Halbstundentakt vorgesehen ist. Damit verbessert sich die Verbin-
dungsqualitat gerade auf langeren Strecken deutlich: Es werden viele neue Direktverbindungen eingefihrt,
die Umsteigezeiten verkirzen sich, und bei Anschlussverlusten halbiert sich die Wartezeit.

Als ebenso positiv betrachten wir die Verdichtungen im Vorortverkehr zu den grofRen Ballungsrdumen Ham-
burg, Bremen und Hannover, wo bislang ein attraktives Angebot fir die kleineren Halte weitgehend fehlt. PRO
BAHN lobt ausdrtcklich, dass auch viele abgelegenere Strecken profitieren, die aber besonders den landli-
chen Raum erschliel3en; auf ihnen soll zukiinftig wenigstens ein Stundentakt angeboten werden — selbst auf
der notorisch vernachlassigten Wendlandbahn.

,Mit den geplanten Angebotsausweitungen geht die LNVG teilweise sogar Uber die Planungen des aktuellen
Entwurfs fir den Deutschlandtakt hinaus®, lobt Malte Diehl, Landesvorsitzender von PRO BAHN, das Konzept.
,Dazu gehdren etwa die Halbstundentakte im Emsland sowie zwischen Bremen und Osnabrtick, der Stunden-
takt zwischen Nienburg und Minden sowie die neue Linie Osterode — Géttingen. Zusammen mit dem Konzept
2030+ des Regionalverbands Grofiraum Braunschweig (RGB), das letztes Jahr mit dem Fahrgastpreis von
PRO BAHN ausgezeichnet wurde, ergibt sich damit erstmals ein rundes Zukunftsbild fir den SPNV in ganz
Niedersachsen.”

PRO BAHN begriif3t auch die Aussage im Konzept, dass die LNVG sich, sollten Neubaustrecken in Nieder-
sachsen gebaut werden, einem mdglichen SPNV auf diesen Strecken nicht verschlie3en werde. Wir hoffen,
dass damit langsam auch auf Landesebene ein Umdenken stattfindet und die bislang dogmatisch ablehnende
Haltung der Landesregierung zu den dringend nétigen Neubaustrecken von Bielefeld und Hamburg nach Han-
nover Uberdacht wird. Andere Bundeslander wie Baden-Wirttemberg, Bayern und Thuringen zeigen, wie
SPNV auf Neubaustrecken nutzbringend fiir ganze Regionen aufgebaut werden kann.

Die Umsetzung des Konzepts wirde zudem einen wesentlichen Schritt zur Elektrifizierung des Streckennetzes
darstellen. Elektrischer Antrieb ist die langfristig kostengunstigste und umweltfreundlichste Antriebsart. Mit der
geplanten kurzfristigen Elektrifizierung der Strecken Oldenburg — Osnabriick und langerfristig auch der Stre-
cken Buchholz — Soltau — Bennemuihlen, Langwedel — Soltau — Uelzen und Hildesheim — Bad Harzburg wer-
den grol3e Liicken im elektrifizierten Netz geschlossen. Der auszuweitende und zu vereinheitlichende Fahr-
zeugpool wird die Effizienz im Betrieb weiter steigern.

Neben all diesen positiven Seiten gibt es allerdings auch einige weniger erfreuliche Punkte. Besonders fehlt
uns die Konzeption eines landesweiten, verbindlich aufzubauenden Busnetzes, das die Lucken zwischen den
Bahnstrecken schlief3t. Die Einrichtung landesbedeutsamer Buslinien bleibt demnach freiwillig und somit der
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Willkir der Landkreise Uberlassen. Dass sich das Konzept nur zuriickhaltend zum Thema Reaktivierungen
aulert, ist schade, aber verstandlich, da man dem Ergebnis des laufenden Verfahrens nicht vorgreifen will.

Fur einzelne Landesteile gibt es zudem kaum Verbesserungen oder sogar Verschlechterungen. So soll einzig
auf der Sollingbahn zwischen Bodenfelde und Northeim kein Stundentakt eingefiihrt werden, und aus Sid-
und Nordharz entfallen die Direktverbindungen nach Gottingen, so dass der Anschluss an den Fernverkehr
noch mehr Umstiege erfordert.

Als problematisch sieht das Konzept die oft mangelhafte Infrastruktur an, die besonders im Zulauf auf wichtige
Knoten die Kapazitat der vorhandenen Strecken begrenzt. Explizit benannt wird etwa der Knoten Osnabruck,
dessen westliche Zufahrt dringend dreigleisig ausgebaut werden misste. Aber auch anderswo, etwa zwischen
Hannover und Bremen, ist mehr als fraglich, ob das Angebot wirklich erweitert werden kann, wenn keine neuen
Gleise gebaut werden. Hinzu kommen die in Deutschland nach wie vor unertraglich langen Vorlaufzeiten bei
Infrastrukturprojekten, die eine zeitnahe Umsetzung vieler Vorhaben unwahrscheinlich machen. Bei gleichzei-
tig zunehmendem Fernverkehr erwartet PRO BAHN, dass vielerorts spétestens nach der Ausbaustufe 2030+
Schluss sein wird, wenn sich beim Infrastrukturausbau nicht grundsatzliche Beschleunigungen und héhere
Finanzmittel einstellen.

Dem Konzept fehlt leider auch ein klares Bekenntnis des Landes, die darin aufgefihrten zahlreichen Ange-
botserweiterungen und Reaktivierungen zu finanzieren. Angesichts der angespannten Haushaltslage im Bund,
die eine angemessene Erhdhung der Regionalisierungsmittel zur Bestellung des SPNVs unwahrscheinlich
macht, misste die Landesregierung hier ihre Verantwortung wahrnehmen und eigene Mittel beisteuern.

»Als Fahrgastverband fordern wir seit langem, dass Niedersachsen mehr zu den Kosten des SPNV-Betriebs
dazugibt. Andere Bundeslander, etwa Schleswig-Holstein, zahlen pro Kopf und Jahr ein Mehrfaches®, erlautert
Landesvorsitzender Diehl. ,Gleichzeitig zweckentfremdet Niedersachsen seit Jahren ca. 110 Mio. €, die es
vom Bund fiir den Schienenverkehr erhalt, um damit Schulbusverkehre zu finanzieren, die es eigentlich aus
eigener Tasche zahlen musste. Flosse dieses Geld jahrlich in den Schienenverkehr, lieRe sich damit bereits
ein grol3er Teil des Konzepts umsetzen.*
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